OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2751D
W CHROSNICY W KM 4+380 DO 5+655

l. Przedmiot opracowania

Przebudowa drogi powiatowej nr2751D w odcinku przebiegajacym przez miejscowo$¢ Chrosnica.
W zakres projektowanych robot budowlanych wchodzi przebudowa drogi w zakresie remontu
nawierzchni i konstrukcji jezdni, odwodnienia, obiektéw inzynierskich, poboczy, urzadzen
bezpieczenstwa ruchu, oznakowania i zieleni przydroznej.

Il. Projekt zagospodarowania terenu — cze$¢ opisowa
1. Istniejace zagospodarowania terenu.

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w gminie Jezoéw Sudecki w miejscowosci Chro$nica.
Droga powiatowa nr 2751D w zakresie opracowania zlokalizowana jest w odcinku drogi od zatoki
autobusowej w km 4+380 na terenie zabudowy mieszkaniowej do granicy powiatu zfotoryjskiego w km
5+655 w odcinku miedzyleSnym.

Na catym odcinku droga posiada bitumiczng nawierzchnig jezdni o siatkowych i krawedziowych
spekaniach, wybrzuszeniach oraz podtuznych i miejscowych zapadnieciach. Odwodnienie jezdni na tym
odcinku jest niedrozne, a istniejace elementy kanalizacji deszczowej oraz obiekty inzynierskie
wymagaja remontu, przebudowy lub wymiany.

W pasie drogowym znajduje sie siec¢ teletechniczna i elektroenergetyczna dlatego prowadzone roboty
ziemne muszg by¢ prowadzone w sposéb wykluczajacy mozliwo$¢ ich uszkodzenia. Ewentualne kolizje
z infrastrukturg techniczng nalezy w trakcie rob6t uzgadniaC z jej wiascicielami, jezeli ich potozenie
bedzie niezgodne z obecng inwentaryzacjg lub potozenie sieci bedzie na nie wtasciwym poziomie.

2. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 2751D w miejscowo$ci Chrosnica w
gminie Jezodw Sudecki na tacznej dtugosci 1275m.

Przedmiotem robét budowlanych jest remont nawierzchni i konstrukcji jezdni, poboczy, odwodnienia,
obiektdw inzynierskich, elementdw bezpieczenstwa ruchu, zieleni przydroznej oraz oznakowania.

Na projektowanym odcinku drogi od km 0+000 do 0+257 i od km 0+474 do 1+275 planuje sie remont
konstrukcji jezdni poprzez wykonanie recyklingu mieszankg mineralno-cementowo-emulsyjng MCE oraz
2 warstw nawierzchni z betonu asfaltowego (w projekcie na odcinku MCE zatozono doziarnienie
istniejgcej konstrukcji w s grubosci zaktadanego recyklingu). Na pozostatym odcinku od km 0+257 do
km 0+474 w obszarze zabudowy projektuje sie petng wymiane konstrukcji jezdni przez sfrezowanie
istniejgcej nawierzchni bitumicznej, korytowanie istniejacej nawierzchni na gtebokos¢ 30 - 40cm i
wykonaniu nowej podbudowy z kruszywa kamiennego oraz 2 warstw nawierzchni z betonu asfaltowego.
Planuje sie remont odwodnienia w zakresie remontu lub wymiany uszkodzonych przepustow,
odwodnienia liniowego, udroznienie rowow i umocnienie ptytami betonowymi azurowymi czesci rowow.
Na odcinkach wskazanych w PZT przewidziano montaz barier sprezystych U-14a jednostronnych typu
SP-06 o rozstawie stupkéw co 2m na tukach drogi i 4m na odcinkach prostych, balustrad U-11a
ocynkowanych z pochwytem oraz przeciggiem dolnym i szczeblinkami pionowymi oraz oczyszczenie,
regulacje czy umocnienie skarp narzutem z kamienia famanego. W projekcie uwzgledniono réwniez



wymiane nawierzchni zjazdow i skrzyzowan, odcinkowe utwardzenie poboczy z kostki kamiennej
remont lub przebudowe kamiennych konstrukcji oporowych, wymiang catego oznakowania pionowego
zgodnie z zatwierdzonym projektem organizaciji ruchu i przedmiarem.

W  ramach wykonanych rob6t budowlanych zostanie zapewnione wiasciwe odwodnienie
powierzchniowe nowych nawierzchni poprzez spadki poprzeczne i podituzne oraz zabudowe:
kraweznikow, koryt prefabrykowanych betonowych i Sciekow kamiennych, odprowadzajacych wody
opadowe i roztopowe do przydroznych rowdéw lub na tereny zielone. Z uwagi na miejscowe
zawilgocenia korony drogi w czeSci kosztorysowej przewidziano montaz drenazy na wypadek
pojawienia sie nieujawnionych na mapach zrodet wod gruntowych, aby skierowac ich wkasciwy przebieg
do istniejgcego odwodnienia, a w przypadku stwierdzenia konieczno$ci gtebszego korytowania korony
drogi lub dodatkowego wzmocnienia podbudowy przyjeto miejscowe wzmocnienia gruntu
stabilizowanego cementem na gr. min. 15cm.

W projekcie przewidziano wycinke zieleni ingerujacej bezposrednio w elementy wyposazenia pasa
drogowego jak rowy, pobocza/skrajnia drogowa, przepusty, obiekty inzynierskie. Zatozono rowniez
usuniecie z przydroznych drzew wszystkich obumartych konaréw i gatezi oraz oczyszczenie pasa
drogowego z zakrzaczen i samosiejek. W opracowaniu kosztorysowym przewidziano takze wykonanie
nasadzen zastepczych drzew po wycince — lokalizacja wg wskazan inwestora.

Szczegotowy zakres robot okresla przedmiar robdt oraz dokumentacja projektowa.
3. Zestawienie ilosciowe poszczegodlnych czesci zagospodarowania terenu

- dtugos¢ drogi 1275m,

- szer. jezdni 4,50m, (km 0+000 do 0+355)

- szer. jezdni 4,50-5,00m, (km 0+355 do 0+392)

- szer. jezdni 5,00m (km 0+392 do 1+275), miejscowe poszerzenia do 6,0m

- powierzchnia jezdni i zjazdow z betonu asfaltowego AC16W - 7177,12 m2 (warstwa wigzaca)
- powierzchnia jezdni i zjazdoéw z betonu asfaltowego AC11S - 6998,62 m2 (warstwa Scieralna)
- pow. poboczy z kruszywa kam. z pow. utrwal. emulsjqg i grysami - 1119,60 m2

- Sciek, zejscia, zjazdy i pobocza z kostki kamiennej 14/17cm - 395,35 m2

- $cieki z elementéw bet. prefabrykowanych gr.15cm szer. 60cm - 188,0 m

- umocnienie rowow ptytami bet. azur. gr. 8cm na tawie bet. - 135,36 m2

- udroznienie i profilowanie rowéw - 1329 m

- przepusty z rur karbowanych PEHD fi 300mm -9,0 m

- przepusty z rur karbowanych PEHD fi 400mm - 52,0 m

- przepusty z rur karbowanych PEHD fi 600mm - 44,0 m

- przepusty z rur karbowanych PEHD fi 800mm - 6,0 m

- przepusty z rur karbowanych PEHD fi 1000mm - 20,0 m

- przepusty skrzynkowe - Swiatfo 250x180cm - 2,0 szt.

- przepusty skrzynkowe - Swiatto 220x200cm - 1,0 szt.

- bariery ochronne stalowe jednostronne U-14a/2 - 562,0 m

- bariery ochronne stalowe jednostronne U-14a/4 - 312,0 m

- porecze ochronne stalowe ocynkowane U-11a - 27,5 m (fi 60mm przepusty rurowe — $c. czot.)
- porecze ochronne stalowe ocynkowane U-11a - 16,2 m (fi 80-60mm przepusty skrzynkowe)
- krawezniki najazdowe 15/22/100cm - 87 m

- oporniki bet. (zanizone) 12/25/100cm - 9,0 m

- 0znakowanie pionowe - 28 szt.

4, Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego.

5. Projektowane zamierzenie inwestycyjne w nowym charakterze i celach nie spowoduje zagrozen
dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow drogi i jej otoczenia.



Il CZESC OPISOWA PROJEKTU

1. Przekroje poprzeczne - konstrukcyjne
W celu pokazania wszystkich elementéw konstrukcyjnych drogi zaprojektowano przekroje poprzeczne —
konstrukcyjne. W przekrojach tych pokazano szczegOty konstrukcji nawierzchni : jezdni, zjazdow,
muréw oporowych oraz elementéw odwodnienia.

2. Konstrukcje nawierzchni
Na podstawie dokumentacji i w oparciu o warunki istniejace terenu zaprojektowano nastepujace
konstrukcje nawierzchni :

1) jezdnia z wymiang podbudowy (jezdnia, zjazdy, zatoki, mijanki, skrzyzowania):
« warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC-0/11-S gr. 4 cm
« warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC-0/16-W gr. 8 cm
« warstwa gérna podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0-31,5mm gr. 10 cm;
« warstwa dolna podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0-63mm gr. 15 cm;
« istniejgce podtoze sprofilowane i zageszczone.
2) jezdnia z wymiang podbudowy nad przepustami:
« warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC-0/11-S gr. 4 cm
« warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC-0/16-W gr. 8 cm
« warstwa gérna podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0-31,5mm gr. 10 cm;
« warstwa dolna podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0-63mm gr. 15 cm;
« zasypka wykopu (wymiana gruntu na niewysadzinowy np. pospétka).
3) jezdnia z recyklingu MCE:
« warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC-0/11-S gr. 4 cm;
« warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC-0/16-W gr. 8 cm;
« warstwa podbudowy z recyklingu MCE grubosci 20 cm;
« doziarnienie podbudowy MCE kruszywem kamiennym 4-31,5mm grubo$ci 5¢m;
4) zjazdy, zejScia, pobocza i Scieki z kostki kamiennej :
« kostka kamienna 14-17cm / lub przetozenie kostki istniejacej wg projektu;
« podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm;
 podbudowa z betonu C16/20 grubosci 20 cm;
« podioze istniejace po wyrdwnaniu i uzupetnieniu ubytkéw lub zasypka przepustu;
5) pobocza z kruszywa kamiennego :
« Scinka poboczy (usunigcie nadwyzki gruntu wraz z gruntem stabo no$nym lub petne koryto);
« podioze istniejgce po wyréwnaniu i uzupetieniu ubytkébw materiatem z korytowania lub
wykonanie petnej podbudowy zgodnie z projektem przekroi konstrukcyjnych;
« warstwa pobocza z kruszywa tam. 0-31,5mm min. gr. 12 cm stabilizowanego mechanicznie;

3. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni jezdni, zjazddw i zatok zapewnia sie poprzez powierzchniowe odwodnienie,

nadajac im 2,0% spadki poprzeczne w kierunku pobocza i rowéw badz w kierunku krawedzi jezdni

gdzie znajdujq sie Scieki kamienne i z elementdéw betonowych, krawezniki oraz pobocza utwardzone z

kostki kamiennej i kruszywa kamiennego. Na tukach drogi nalezy zwigkszy¢ spadki poprzeczne

nawierzchni jezdni.

Zaprojektowano:

- Scieki z elem. prefabrykowanych betonowych 60x50x15cm na tawie betonowej grub. 15¢m, z betonu
C12/15, spoiny pomiedzy prefabrykatami zala¢ zaprawg cementowg 1:3;



- Scieki i pobocza z kostki kamiennej 14-17cm na tawie betonowej grub. 20cm, z betonu C16/20,
Miejsca wigczenia do rowu nalezy wybrukowa¢ z kostki kamiennej jw. lub zabudowaé ptytami
betonowymi typu krata w ciggu rowu umocnionego ptytami betonowymi.

- przepusty i kanaty z rur polietylenowych dwusciennych karbowanych PE, PP o $rednicy przeptywu
300, 400, 600, 800 i 1000 na tawie zwirowo-piaskowej gr. 15cm, $cianki czotowe z kamienia
granitowego tamanego szer. min. 40cm na tawie z betonu C16/20 gr. 30cm, obudowa wlotow i
wylotéw z kamienia famanego lub ptyt betonowych typu krata zatopionych na tawie betonowej C12/15
gr. 10cm.

- przepusty skrzynkowe o Scianach Zelbetowych grubosci 30cm o rozmiarach w $Swietle przeptywu
250/180cm i 220/200cm i dtugosci 99cm (po 5szt.na 1 przepust); Na wlotach i wylotach przepustow
nalezy wykonac Sciany kierunkowe z kamienia tamanego granitowego grubosci min. 40cm na dtugosci
przed i za obiektem min. 2,0m (skosy $cian nalezy dopasowa¢ do charakterystyki terenu i cieku);
Przepusty skrzynkowe w ksztatcie odwroconej litery U winny by¢ posadowione na tawach betonowych
szer./wys. 60/90cm z bet. min. C16/20. Przestrzen pod, przed i za przepustem nalezy wybrukowac
kamieniem tamanym zatopionym na tawie betonowej o tacznej grubosci min. 30cm - dopuszcza sie
montaz elementéw skrzynkowych o przekroju zamknietych z jednoczesnym wykonaniem tfawy
fundamentowej jako ptyty pod catg powierzchnig przepustu przestrzegajac zasady przemarzania
gruntu. Materiat kamienny z rozbiorki przepustéw istniejacych wykorzysta¢ do brukowania dna.
Szczegotowe rozwigzania wykonania przepustow skrzynkowych pokazano na rys. 4.3 i 4.4 (przekroje
konstrukcyjne).

4, Skarpy i mury oporowe

Istniejace skarpy nalezy oczysci¢ z porastajacej roslinnosci oraz pni. Istniejace nierdwnos$ci, ubytki,
braki i doty po karczowaniu pni oraz zasypke powierzchni przy przepustach skrzynkowych nalezy
uzupetni¢ materiatem kamiennym z korytowania i z rozbidrki zasypki przepustéw istniejgcych.
Wytypowane powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ narzutem kamiennym przed mozliwoscig ptukania i
osiadania. Po regulacji skarp nalezy je wyréwna¢ humusem wraz obsia¢ nasionami traw.

Istniejgce mury oporowe posiadajace ubytki i uszkodzenia kamienia i spoin nalezy naprawi¢ poprzez
wykonanie uzupetnienie ubytkéw spoin i kamienia lub przebudowe konstrukcji w miejscach duzych
ubytkow i uszkodzen. Miejscowo zaplanowano wykonanie nowych konstrukcji oporowych z kamienia
tamanego granitowego na fawie z bet. C16/20.

5. Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W  projekcie przewidziano catkowitg przebudowe i wymiane oznakowania pionowego wg
zatwierdzonego projektu statej organizacji ruchu. Znaki istniejace zgodnie z zaleceniem Inwestora majg
by¢ zdemontowane i zabezpieczone na placu budowy do czasu odbioru przez Inwestora lub odwiezione
do magazynu Inwestora.

Na wysokich skarpach zaprojektowano bariery sprezyste stalowe jednostronne U-14a o rozstawie
stupkow co 2 i 4m w zaleznosci od lokalizacji na tukach lub prostych odcinkach drogi. Z uwagi na liczne
kradzieze i akty wandalizmu dotyczace odblaskéw montowanych obowigzkowo na barierach stalowych
inwestor wskazat zastosowanie odblaskéw na mocowaniach stalowych tréjkatnych.

Na Sciankach czotowych przepustow zlokalizowanych blisko krawedzi jezdni przewidziano montaz
barier ochronnych ocynkowanych z rur $rednicy 60mm kotwionych w gniazdach konstrukcji kamienne;.
Na przepustach skrzynkowych przewidziano bariery ochronne ocynkowane z rur $rednicy 80 i 60mm
kotwionych w gniazdach konstrukcji kamiennych oporowych na przepuscie.

IV. UWAGI KONCOWE :

1. Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane dopuszczone do obrotu
| powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

2. Teren rob6t oraz jego sasiedztwo po ich zakonczeniu nalezy uporzadkowac.

3. Podstawg wykonania i odbioru rob6t bedg STWIOR.



