OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z Inwestorem — Powiat karkonoski na opracowanie dokumentacji

projektowo-kosztorysowej przebudowy drogi powiatowej nr 2755D w Mitkowie
w km 0+000,00 do 2+465,00.

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2755D
W MILKOWIE W KM 0+000,00 D0 2+465,00

odc.1 (km 0 + 000,00 — km 0 + 264,58) - przebudowa
odc. 2 (kmO0 + 264,58 — km 0 + 302,71) - remont
odc.3 (kmO0 + 302,71 - km 0 + 479,71) - przebudowa
odc.4 (kmO0 + 479,71 —km 0 + 557,60) - remont
odc.5 (kmO0 + 557,60 — km 0 + 796,03) - przebudowa
odc.6 (kmO + 796,03 —km 0 + 874,55) - remont
odc.7 (kmOQ + 874,55 —-km 1+ 053,57) - przebudowa
odc. 8 (km 1+ 053,57 —km 1+ 089,18) - remont
odc.9 (km1+ 089,18 —km 1+ 213,31) - przebudowa

odc. 10 (km 1+ 213,31 —-km 1 + 780,76) - remont

odc. 11 (km 1+ 780,76— km 1 +991,98) - przebudowa
odc.12 (km1 +991,98 — km 2 + 068,56) - remont
odc. 13 (km 2 + 068,56 — km 2 + 109,63) - przebudowa
odc. 14 (km 2 + 109,63 — km 2 + 253,97) - remont

odc. 15 (km 2 + 253,97 — km 2 +294,22) - przebudowa
odc. 16 (km 2 + 294,22 — km 2 +465,00) - remont

- dz. nr: 582/1, 615/2, 615/10, 615/11, 615/12, 615/13, 615/14
obreb 0004 Mitkoéw; jedn. ewid. 020608 2 Podgorzyn

2. MATERIALY WYJSCIOWE
Mapa ewidencyjna w skali 1:2000 ; syt-wys w skali 1:500,

Rozpoznanie gruntow podtoza i w-w konstrukcyjnych nawierzchni
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie. (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.), oraz ogloszenia
jednolitego tekstu Rozp. Ministra Infrastruktury i Budownictwa. (Dz.U. z
dnia 29 stycznia 2016 , Poz.124)



Pomiary uzupetniajace wykonane przez projektanta,
Wytyczne projektowania drog i ulic,

Konsultacje z Inwestorem.

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt obejmuje wykonanie projektu przebudowy istniejgcej drogi powiatowej
nr 2755D w Mitkowie w km 0+000,00 do 2+465,00. Zakres projektu obejmuje
przebudowe drogi o nawierzchni asfaltowej, wykonanie poboczy utwardzonych,
zjazdow na drogi gminne oraz wjazdow indywidualnych na przylegle dziatki

prywatne. Cala inwestycja mieSci si¢ w granicach pasa drogowego drogi publicznej.

4. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie przebudowy nawierzchni drogowych do
wymaganych przepisami dla drogi klasy L szerokosci 5,00m oraz poboczy
utwardzonych o szerokosci 0,50. Inwestycja uporzadkuje ruch samochodowy oraz
zwigkszy bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu drogowego na planowanym obszarze

przebudowy drogi powiatowej 2755D.

5. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa 2755D znajduje si¢ w wojewodztwie dolnoslaskim, powiecie
karkonoskim, gminie Podgorzyn, w miejscowosci Mitkow. Przedmiotowy odcinek
drogi rozpoczyna si¢ w od skrzyzowania z droga wojewodzka nr 366 1 przebiega w
catosci przez teren zabudowany do konca odcinka bitumicznego drogi, do granicy z
dziatka nr 650/58.

Droga posiada jezdnie o nawierzchni Dbitumicznej, nieograniczong
kraweznikami o zmiennej szerokosci od 3,70 do 5,20m, spadek poprzeczny daszkowy
od 2%, jednostronny do 6%, spadek podluzny zmienny od 0,50% — do 12,3%.
Przekrdj poprzeczny drogowy. Istniejgca nawierzchnia sktada si¢ z dwoch warstw
bitumicznych wigzacej 1 $cieralnej gr. zmiennej (min. 4cm), na podbudowie kruszywa
tamanego 0/31,5mm, oraz warstwy piaskowej separujace;.

Wzdhuiz drogi przebiega potok Mitkdéwka, do ktérego wpieta jest istniejaca
kanalizacja deszczowa drogi. Stan techniczny kanalizacji deszczowej jak i



umocnienia brzegéw potoku wymagaja naprawy lub wymiany elementéw (studnie,
studzienki, przykanaliki, przepusty, kanaly, mury oporowe, umocnienia brzegowe).
Jezdnia nie jest ograniczona kraweznikami, dlatego czg$¢ wod opadowych sptywa na
przydrozne dziatki lub przelewa si¢ bezposrednio przez $ciany oporowe umacniajgce
brzegi potoku Mitkowka.

Zjazdy lokalnie posiadajg utwardzong nawierzchnig¢, pozostale gruntows.
Obustronne miejscowe pobocza gruntowe drogi sa zaro$ni¢te i zawyzone lub
miejscowo wyptukane oraz odcinkowo porosni¢te zielenig wysoka. Istniejgce rowy,
przepusty i kanatly §ciekowe wymagaja odmulenia i odbudowy lub wymiany na nowe.
Droga ta ulegla znacznej degradacji po intensywnych opadach w 2010 i1 2012 roku.
Uszkodzeniu ulegly mury oporowe, rowy, przepusty i ich Scianki czotowe, pobocza
drogi, nawierzchnia jezdni, chodniki oraz bariery ochronne. Obecny stan techniczny

drogi wymaga jej pilnej przebudowy.

6. STAN PROJEKTOWANY

6.1. Dane techniczne

- klasa drogi L

- dlugos¢ odcinka 2465,00m

- kategoria ruchu KR3

- predkos$¢ projektowa 30km/h

- szerokos$¢ jezdni 5,00m

- szeroko$¢ pobocza utwardzonego 0,50m

- pochylenie poprzeczne dwustronne 2%, jednostronne 2-7%

- szeroko$¢ wjazdow do posesji 4,0m



6.2. Droga w planie.
Na catej swojej dtugosci o§ drogi powiatowej sktada si¢ z odcinké6w prostych,
tukéw, oraz z kilku odcinkdéw z punktami zatamania jej przebiegu o wartoSci nie

przekraczajacej 19 (grad). Przebieg drogi w terenie (punkty charakterystyczne) nalezy

wynie$¢ na podstawie wspolrzednych z lokalnego uktadu dowigzanego do
istniejgcych charakterystycznych elementéw zlokalizowanych w miejscowosciach
(na poczatku i koncu). Dopuszcza si¢ lokalne korekty majgce na celu dostosowanie
do istniejacego przebiegu nawierzchni drogi przy zachowaniu projektowanych
szeroko$ci 1 wilasnosci pasa drogowego. Przed rozpoczeciem robot Wykonawca
geodezyjne wyznaczy caly odcinek w celu weryfikacji pod wzgledem sytuacyjnym 1
wysokosciowym projektowanych elementow.

Przedmiotowa droga bedzie posiada¢ jezdnig¢ o szerokosci 5,00m i pobocza
utwardzone o szer. 0,50m o nawierzchni bitumicznej. Na calym projektowym zakresie
nalezy wykona¢ nowa nawierzchni¢ bitumiczng wszystkich zjazdow 1 wjazdéw do
posesji. Konstrukcja nawierzchni drogi gléwnej zostanie wzmocniona za pomoca

geosyntetykow — geokompozytu wg parametrow opisanych w SST D.05.03.26b

6.3 Nawierzchnia w profilu podluznym i poprzecznym, odwodnienie

Projektowane uksztattowanie podtuzne nawierzchni drogi zostato dowigzane
do istniejacego. Pochylenie podtuzne projektowanej niwelety wynosi od 0,5% do
12,4%. W przekroju poprzecznym nawierzchnia bitumiczna ma posiadac¢ pochylenie
dwustronne 2%, jednostronne od 2 do 6%. Pobocza utwardzone maja posiadaé
pochylenie 2%.

Odwodnienie wszystkich nawierzchni utwardzonych (zgodne z istniejgcym)
powierzchniowe do potoku Mitkéwka Iub do istniejagcych rowow, lokalnie w tereny
zielone chtonne. Przewiduje si¢ naprawe systemu odwodnienia poprzez udroznienie
istniejacych przepustow, odbudowe uszkodzonych $cian oporowych wzmacniajacych

brzegi potoku oraz pozostatych elementow odwadniajgcych wymagajacych naprawy.



6.4. Nawierzchnia w przekroju normalnym. Rodzaje nawierzchni.

W  zakresie konstrukcji projektuje si¢ nastepujacy uktad warstw i

nawierzchni (zgodnie z przekrojami normalnymi):

6.4.1.1. Nawierzchnia bitumiczna jezdni istniejacej

- Warstwa scieralna z betonu asfaltowego ACI11S gr. 4cm

- Warstwa wigzqca z betonu asfaltowego AC16W gr. 6¢cm
Wzmocnienie nawierzchni geokompozytem wg parametrow opisanych w SST

D.05.03.26b
Warstwa wigzgca wyrownawcza uzupetniajgca ubytki z betonu asfaltowego
ACIIW, gr. srednia 2cm (~50 kg/m2)

- Istniejgca nawierzchnia wigzgca gr 4cm (po sfrezowaniu warstwy
scieralnej gr. 4cm , lub po uzupetnieniu ubytkow i odpowiednim
Wyprofilowaniu , oraz zastosowaniu materiatow szczepnych pozostawic
Jjako dodatkowq warstwe konstrukcyjng )

- Istniejgca podbudowa z mieszanki kruszyw naturalnych niezwigzanych
zageszczanych mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm (kruszywo tamane
ze skaly litej), gr. zmienna

6.4.1.2. Nawierzchnia bitumiczna jezdni na poszerzeniach do 5,0m

- Warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm

- Warstwa wigzqgca z betonu asfaltowego AC16W gr. 6¢cm
Wzmocnienie nawierzchni geokompozytem wg parametrow opisanych w SST
D.05.03.26b

- Warstwa wigzgca wyrownawcza gr 2cm z betonu asfaltowego AC16W

- Podbudowa z mieszanki kruszyw naturalnych niezwigzanych
zageszczanych mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm (kruszywo tamane
ze skaly litej), zageszczona do Is min. 1,00 gr. min. 20cm
Warstwa filtracyjna z piasku srednioziarnistego lub pospotki zageszczona
do Is min. 0,98 ; gr. (15-20 cm)
Wyrownane i oczyszczone podtoze z gruntu istniejgcego stabilizowane
mechanicznie (Is>0,97)

Przed wykonaniem kolejnych warstw nalezy oczysci¢ mechanicznie
warstwe dolng oraz skropi¢ emulsjq asfaltowa w ilosci 0,5kg/m2
(4 — krotnie na catej konstrukcji)



6.4.2. Nawierzchnia zjazdéw na drogi gminne

Warstwa scieralna z betonu asfaltowego ACIIS gr. 4cm
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W gr. 6cm
Wzmocnienie nawierzchni geokompozytem wg parametrow opisanych w SST
D.05.03.26b
Podbudowa z mieszanki kruszyw naturalnych niezwigzanych zageszczanych
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm (kruszywo tamane ze skaly litej), Qr.
20cm, zageszczona do Is min. 1,00
- Warstwa filtracyjna z piasku Srednioziarnistego lub pospotki zageszczonej
mechanicznie, zageszczona do Is min. 0,98 ; gr. (15cm)
Wyrownane i oczyszczone podtoze z gruntu istniejgcego stabilizowane
mechanicznie (Is>0,97)

Przed wykonaniem kolejnych warstw nalezy oczysci¢ mechanicznie warstwe
dolng oraz skropi¢ emulsjq asfaltowa w ilosci 0,5kg/m2
(4 — krotnie na catej konstrukcji)

6.4.3. Nawierzchnia wjazdéw na dzialki indywidualne

Warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm

Warstwa wigzqgca z betonu asfaltowego AC16W gr. 6cm

Wzmocnienie nawierzchni geokompozytem wg parametrow opisanych w SST
D.05.03.26b

Podbudowa z mieszanki kruszyw naturalnych niezwigzanych zageszczanych
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm (kruszywo tamane ze skaly litej), gr.
20cm, zageszczona do Is min. 1,00

Warstwa filtracyjna z piasku srednioziarnistego lub pospotki zageszczonej
mechanicznie, zageszczona do Is min. 0,98 ; gr. (15¢cm)

Wyrownane i oczyszczone podioze z gruntu istniejgcego stabilizowane
mechanicznie (1> 0,97)

Przed wykonaniem kolejnych warstw nalezy oczysci¢ mechanicznie warstwe
dolng oraz skropi¢ emulsjq asfaltowa w ilosci 0,5kg/m2
(4 — krotnie na catej konstrukcji)

6.5. Pobocza

- Warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm

- Warstwa wigzqgca z betonu asfaltowego AC16W gr. 6¢cm

- Wzmocnienie nawierzchni geokompozytem wg parametrow opisanych w SST
D.05.03.26b

- Warstwa wigzgca wyrownawcza gr 2cm z betonu asfaltowego AC16W

- Podbudowa z mieszanki kruszyw naturalnych niezwigzanych zageszczanych
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm (kruszywo tamane ze skaly litej),
zageszczona do Is min. 1,00 gr. min. 20cm

- Warstwa filtracyjna z piasku Srednioziarnistego lub pospotki zageszczona do
Is min. 0,98 ; gr. (15-20 cm)

- Wyrownane i oczyszczone podtoze z gruntu istniejgcego stabilizowane



mechanicznie (Is>0,97)

Przed wykonaniem kolejnych warstw nalezy oczysci¢ mechanicznie warstwe
dolng oraz skropi¢ emulsjq asfaltowa w ilosci 0,5kg/m?2
(4 — krotnie na catej konstrukcji)

6.6. Rowy, przepusty, Sciany oporowe

Rowy sg miejscowo zakrzaczone i mocno zamulone, dlatego przewidziano
odtworzenie rowOw 1 oczyszczenie przepustow i/lub ich naprawe.

Uszkodzone fragmenty $cian oporowych murowanych nalezy naprawic
poprzez rozebranie i ponowne wymurowanie (zgodnie z rys. PZT). Na goérze muru
oporowego nalezy wykona¢ wieniec zelbetowy o wymiarach 25x25cm.

W miejscach w ktorych istniejagcy mur oporowy jest podmyty 1 mocno
uszkodzony nalezy rozebra¢ go catkowicie 1 wykona¢ od nowa jako zelbetowy z
betonu klasy C25/30. Wczesniej na tych odcinkach nalezy wykonaé
zabezpieczenie z grodzic winylowych dt. 2,0m wg parametrow opisanych w SST
D-010.10.01i. Minimalna gtebokos$¢ zaglebienia grodzic w gruncie 1,0m.

Zwienczenie muru oporowego bedzie stanowil wieniec zelbetowy 25x25cm.

6.7. Elementy infrastruktury drogowej

Przewiduje si¢ wykonanie na jezdni wywyzszen o nawierzchni bitumicznej
w celu zwigkszenia uspokojenia ruchu drogowego. Wymiary wywyzszen

6,0x5,0m, wysokos$¢ 10cm, 1lo$¢ 12szt. Lokalizacja zgodnie z rysunkami SOR.

Wzdhuz potoku Mitkéwka, na Scianach o porowych potoku zlokalizowane sa
bariery U-12a, ktore nalezy zdemontowaé (zgodnie z rys. PZT). Zamiast nich
zaprojektowano nowe bariery (porgcze ochronne sztywne z pochwytem i
przeciggiem z rur §r. 60 1 38 mm o rozstawie stupkow z rur 60 mm 1.5 m ,
ocynkowane ogniowo, malowane proszkowo), mocowane do wienca zelbetowego
25%x25¢cm.

6.8. Sieci i urzadzenia obce w obszarze robot.
Projektowane rozwiazania uwzgledniaja lokalizacje 1 przebieg istniejacych
sieci w obszarze robot. Urzadzenia obce zlokalizowane w obrgbie projektowanych

nawierzchni, lub w ich matej odlegtosci wyregulowa¢ do poziomu nawierzchni.



7. Oddzialywanie obiektu na otoczenie

Zgodnie z art.3 p. 20 ustawy z 7 Lipca 1994 Prawo Budowlane (t.j. Dz. U. z
2013r. Poz. 1409) obszar oddzialywania obiektu nie wykracza poza teren dzialek

objetych opracowaniem.

8. Ochrona konserwatorska.

Projektowana inwestycja zawiera si¢ w cato$ci na dziatkach Inwestora i jest
zlokalizowana: powiat karkonoski, gmina Podgorzyn.

Obiekt nie jest wpisany do rejestru zabytkow, nie jest objety ochrong Konserwatora
Zabytkow. Inwestycja nie znajduje si¢ na terenie ochrony srodowiskowej. Stosujac
si¢ do zasad ochrony dziedzictwa kulturowego 1 zabytkéw oraz dobr kultury
wspotczesne] nalezy o wszystkich odkrytych w czasie prac ziemnych przedmiotach
zabytkowych oraz obiektach nieruchomych i nawarstwieniach kulturowych
podlegajacych ochronie prawnej, nalezy zawiadomi¢ Dolnoslaskiego Wojewddzkiego

Konserwatora Zabytkow.

9. Tereny gornicze
Projektowana inwestycja nie znajduje si¢ w granicach obszaru gérniczego ani

nie znajduje si¢ na terenach szkdd gorniczych.

10. Ochrona srodowiska

Projektowana  inwestycja zlokalizowana jest w  sgsiedztwie otuliny
Karkonoskiego Parku Narodowego. Inwestycja nie znajduje si¢ w obszarze
chronionego krajobrazu, ani na terenach Natura 2000, przez jej teren nie przebiegaja
korytarze ekologiczne.

Zgodnie z decyzjg Wojta Gminy Podgorzyn nr 3/2021 z dnia 3.11.2021r. nie ma
konieczno$ci przeprowadzania oceny oddzialywania na $rodowisko dla

przedmiotowej inwestycji.



11. Uwagi

Przed przystapieniem do robo6t ziemnych nalezy caty projekt wynies¢ w teren i
sprawdzi¢ zgodno$¢ rozwigzan projektowych z istniejgcym terenem i jego uzbrojeniem.
Geometri¢ trasy wytyczy¢ na podstawie planéw sytuacyjnych. Wszelkie zauwazone
rozbieznosci pomigdzy rysunkami lub pomiedzy rysunkami a czgscia opisowa nalezy
skonsultowa¢ z projektantem przed przystagpieniem do robot.
Nalezy zapewni¢ obstuge geologiczng podczas wykonywanych robot ziemnych
drogowych celem sprawdzenia zgodnosci podtoza z Norma.

Wszelkie zmiany w projekcie, a w szczegdlnosci dotyczace uzytych materialow

powinny by¢ zaakceptowane przez projektanta.

Opracowat
Barttomiej Borysewicz



