1. OPIS TECHNICZNY

1.1.  Podstawa opracowania.

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:1000,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,

- materialy pomocnicze, wytyczne Inwestora.

1.2.  Zakres opracowania oraz obszar oddzialywania inwestycji.

Zakres inwestycji obejmuje przebudowe skrzyzowania drogi powiatowej nr 2741D z droga
powiatowa nr 2742D w Mystakowicach polegajaca na budowie ronda wraz z o$wietleniem
drogowym.

Obszar oddziatywania inwestycji w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki

Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i1 ich usytuowanie, Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

ogranicza si¢ do dz. nr 234/3, 234/6 obr. 0009 Mystakowice.

1.3.  Cel opracowania.

Celem opracowania jest poprawa bezpieczenstwa ruchu w obrgbie skrzyzowania.
1.4. Zagospodarowanie terenu — stan istniejacy.

Droga powiatowa nr 2741D stanowi drogg klasy Z prowadzaca ruch na kierunku Jelenia Gora —
Karpacz. W obrgbie skrzyzowania z drogg powiatowa nr 2742D droga posiada jezdni¢ szerokosci
od 6,45 m do 7,35 m o nawierzchni z betonu asfaltowego. Jezdnia nie jest ograniczona
kraweznikami i po obu stronach posiada pobocza gruntowe szerokosci 1,00 m. Droga nie jest
wyposazona w o$wietlenie uliczne. Caty odcinek zlokalizowany jest w obszarze zabudowanym.
Droga powiatowa nr 2742D stanowi droge klasy Z prowadzaca ruch na kierunku Mystakowice —
Mitkoéw. W obrgbie skrzyzowania z droga powiatowg nr 2741D droga posiada jezdnie szerokosci
6,00 m o nawierzchni z betonu asfaltowego wyremontowang w 2018 r.. Jezdnia nie jest ograniczona
kraweznikami i po obu stronach posiada pobocza gruntowe szerokosci 1,00 m. Droga nie jest

wyposazona w oswietlenie uliczne. Caly odcinek zlokalizowany jest w obszarze zabudowanym.



1.5. Warunki geotechniczne.

W ciggu istniejagcych drog gorng warstwe grubosci do okoto 1 m stanowig warstwy
konstrukcyjne jezdni. Ponizej znajduja si¢ zwietrzeliny oraz zwietrzeliny gliniaste z domieszka
Zwiru.

Na obszarze poza korpusem drogi gérng warstwe grubosci okoto 0,30 m stanowig grunty
organiczne. Ponizej znajdujg si¢ zwietrzeliny gliniaste przewarstwione gling z domieszkg zwiru.
Poziom swobodnego zwierciadla wod gruntowych stwierdzono na poziomie 1,5 m p. p. t.

Warunki geotechniczne okresla si¢ jako proste, a obiekt zalicza si¢ do pierwszej kategorii

geotechniczne;.
1.6. Zagospodarowanie terenu — stan projektowany.

Dla obu drég zatozono nastepujace parametry techniczne:

- klasa techniczna Z

- predkos¢ projektowa Vp= 50 km/h

- szeroko$¢ pasa ruchu min. 3,00 m, max. 3,50 m

- szeroko$¢ jezdni na wlocie (ograniczone krawgznikiem) 4,50 m
Projekt przewiduje przebudowe skrzyzowania zwyklego na rondo o $rednicy wewngtrznej D=28 m.
Ze wzgledu na specyficzne usytuowanie wlotow na skrzyzowaniu wyspe wydluzono co pozwala
zachowac parametry widocznos$ci 1 zwigksza bezpieczenstwo w obrgbie skrzyzowania. Jezdni¢ na
rondzie oraz wloty projektuje sie szerokosci 4,50 m. Dodatkowo w celu zapewnienia przejezdnosci
uktadu drog projekt przewiduje wyznaczenia opaski szerokosci 2,5 m z kostki brukowej kamiennej
oddzielonej od jezdni kraweznikiem wyniesionym 4 cm ponad nawierzchni¢. Jezdnie
zaprojektowano o nawierzchni z betonu asfaltowego ograniczone z jednej lub obu stron
krawegznikami betonowymi 15/30/100 cm posadowionymi na tawie betonowej z oporem. Wyspy
rozdzielajace pasy projektuje si¢ z kostki brukowej kamiennej. Wyspa centralna oraz duza wyspa
rozdzielajaca zasypane ziemig urodzajng i obsiane trawg. Pobocza zaprojektowano szerokosci 1,0 m
utwardzone kruszywem 1 zabezpieczone podwojnym powierzchniowym utrwaleniem. Ponadto
projekt przewiduje wykonanie o§wietlenia drogowego.
Charakterystyczne parametry projektowanego obiektu:

- Iaczna powierzchnia jezdni z betonu asfaltowego: 3720 m?

- Igczna powierzchnia kostki brukowej kamiennej: 460 m?

- aczna powierzchnia poboczy: 680 m?



1.6.1. Dane informujace, czy obiekt jest wpisany do rejestru zabytkow.

Teren nie zostal objety strefg ochrony konserwatorskiej, strefag ochrony krajobrazu oraz strefg

obserwacji archeologicznej. Obszar nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
1.6.2. Wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowlanego.
Nie dotyczy.

1.6.3. Wplyw inwestycji na Srodowisko naturalne.

Teren przeznaczony pod inwestycje nie jest zlokalizowany w obszarze natura 2000. Na
podstawie obowigzujacych przepisow stwierdza sie, ze inwestycja nie jest zaliczana do
przedsigwzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywa¢ na $Srodowisko ani tez do przedsiewzigé

mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

1.6.4. Profil podluzny.

Profil podtuzny nalezy dowigza¢ do istniejacej niwelety jezdni drog. Poziomy niwelety

poszczegolnych jezdni przedstawiono graficznie na rysunkach nr 2 — 5.
1.6.5. Przekroj poprzeczny

Zatozenia projektowe przewidujg osiggnigcie poprzecznego profilu jezdni ze spadkiem o

wartos$ci 2% oraz poboczy o wartosci 4%.

1.6.6. Odwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych nastepowac bedzie powierzchniowo do istniejgcych rowow
przydroznych.

1.6.3.1. Oswietlenie drogowe.
ZASILANIE OSWIETLENIA

Zasilanie projektowanego o$wietlenie odbywaé si¢ bedzie z istniejacej latarni
oswietleniowej wskazanej na PZT i bedacej czesScig obwodu oswietleniowego ul. Wojska Polskiego
w Mystakowicach.

Przewidziano zasilanie projektowanego o$wietlenia kablem typu YAKXS 4x16 mm?.



Kable na calej dlugosci utozy¢ w rurze ochronnej gigtkiej dwusciennej karbowanej, koloru
niebieskiego, o $rednicy zewnetrznej 50 mm, przeznaczonej do uktadania pod drogami. Kable
nalezy uktada¢ w rowie kablowym na glebokosci 0,7m, liczac od gornej powierzchni rury
ochronnej. Nad rurg w odlegtosci 0,25m utozy¢ foli¢ HDPE koloru niebieskiego gr. 0,4 mm (tasme
ostrzegawczg z nadrukiem ,,uwaga kabel”). Na rur¢ ostonowg natozy¢ opaski kablowe z podaniem
typu kabla, przekroju zyt, napigcia i roku utozenia.

Przy latarniach o$wietleniowych nalezy wykona¢ uziomy — bednarkg stalowg ocynkowang
FeZn 25x3 mm. Uziomy uktada¢ we wspdlnym rowie obok kabla i1 potaczy¢ z zaciskami PE szafki
SO 1 stupdéw oswietleniowych. Rezystancja uziemienia stupoéw nie powinna by¢ wigcksza niz 30 Q.

Ze wzgledu na uzbrojenie podziemne wszelkie prace ziemne nalezy prowadzi¢ recznie z
zachowaniem ostroznosci.

Teren po wykonaniu prac ziemnych doprowadzi¢ do stanu pierwotnego.

PROJEKTOWANE SLUPY I OPRAWY OSWIETLENIOWE

Zaprojektowano oprawy o$wietleniowe typu LED o mocy zrédta §wiatta 48W ( 7100 Im,
5000 K '), o charakterystyce rozsylu $wiatla typu DW.

Oprawy zabudowa¢ na stupach aluminiowych anodowanych wysoko$ci 7 m z wysiggnikami
dlugosci 1 m 1 kacie nachylenia 5° od poziomu (typu WR-15/1).

Stupy zabudowa¢ na przystosowanych do tego zelbetowych fundamentach
prefabrykowanym. W stupach zabudowac ztacza stupowe.

Zasilanie opraw o$wietleniowych od zfaczy stupowych wykonaé¢ przewodami YDY 2x1,5
mm?. Stupy o$wietleniowe polaczy¢ z zylg ochronng PE kabla zasilajacego latarnie.
UWAGI KONCOWE

Catos¢ robot elektroenergetycznych wykonaé zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz
normami: N SEP-E-001 (Ochrona sieci elektroenergetycznej niskiego napiecia. Ochrona
przeciwporazeniowa) oraz N SEP-E-004 (Elektroenergetyczne 1 sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa).
Wykonane sieci zglosi¢ do zainwentaryzowania geodezyjnego.
Przed oddaniem linii kablowych do eksploatacji, nalezy wykona¢ nastepujace sprawdzenia i
pomiary:

e sprawdzenie zgodnosci faz

e sprawdzenie ciaglo$ci i pomiar rezystancji zyt



e pomiar rezystancji izolacji zyt
Dodatkowo wykona¢ pomiary rezystancji uziomow.
Ze wzgledu na licznie wystepujace sieci podziemne (gazowe, elektroenergetyczne, wodno-
kanalizacyjne), krzyzujace si¢ z projektowanym os$wietleniem oraz przebiegajace w jego poblizu,
nalezy zachowaé szczegélng ostrozno$¢ przy montazu latarh oswietleniowych oraz przy

prowadzeniu prac ziemnych.

OBLICZENIA TECHNICZNE

Zapotrzebowanie mocy projektowanego oswietlenia

P=13szt. x 55W = 0,75 kW

1.6.7. Rozwiazania w zakresie kolizji z sieciami uzbrojenia terenu.

Jako sieci kolidujace z projektowanym zamierzeniem zakwalifikowano sieci napowietrzne
teletechniczng oraz elektroenergetyczng niskiego napigcia. W projekcie uwzgledniono sposob
likwidacji kolizji, jednak roboty wykona¢ nalezy w oparciu o projekty budowlano — wykonawcze
stanowigce odrebne opracowanie.

Pozostate sieci uzbrojenia podziemnego ze wzgledu na fakt, ze prowadzenie robdt zwigzanych z
przebudowg drogi nie wymaga wykonywania wykopdw w obrebie sieci i nie spowodujg one
zmniejszenia naziomu nad istniejgcymi sieciami nie zostaly zakwalifikowane jako kolizja. Niemniej
nalezy wykonaé zabezpieczenie sieci rurami ostonowymi dwudzielnymi w miejscu skrzyzowania z
nowymi jezdniami. Zaréwno roboty budowlane jak i zabezpieczenie sieci w miejscu skrzyzowan
prowadzi¢ nalezy pod nadzorem wtasciwego zarzadcy sieci po wczesniejszym zgloszeniu zamiaru
prowadzenia robot w obrebie sieci.

1.6.7.1. Sie¢ teletechniczna.

Przedmiot opracowania

Niniejsze opracowanie jest projektem przebudowy istniejgcego napowietrznego przylacza
telekomunikacyjnego Orange do budynku Mystakowice, ul. Wojska Polskiego 25, ktérego przebieg
koliduje z planowang przebudowa skrzyzowania drog powiatowych nr 2741D 1 2742D.

Zakres rzeczowy opracowania

Zakres rzeczowy opracowania obejmuje:



budowe odcinka kanalizacji telekomunikacyjnej pod planowanym skrzyzowaniem drog, w

tym posadowienie dwodch studni kablowych,

budowe dwoch stupow telekomunikacyjnych,
- podwieszenie na stupach 1 =zaciagnigcie do wybudowanej kanalizacji kabla

telekomunikacyjnego,

likwidacje istniejacego przytacza (stup + kabel).
Stan istniejacy

Istniejace przytacze telekomunikacyjne przebiega od stupa posadowionego na dziatce nr 1142/2
(na rysunku oznaczony S1-2, nr Orange MY/01/8/A2), przez stup w poboczu istniejacej obecnie
jezdni drogi nr 2741D (na rysunku oznaczony St-1, nr Orange MY/01/8/A3), na elewacj¢ budynku
Wojska Polskiego 25.

Przytacze koliduje z planowang przebudowg skrzyzowania.

Stan projektowany

Projekt przewiduje posadowienie przy granicach dziatki drogowej nr 234/3 (obustronnie, w
poboczu planowanych jezdni) dwoéch studni kablowych typu SK-2 (1210 x 850 x 860 mm —
dhug./szer./glgb.) (na rysunku oznaczone St-1 i St-2) oraz dwoch shupéw telekomunikacyjnych (na
rysunku oznaczone St-3 1 Sl-4). Pomigdzy slupami i w/w studniami wybudowana zostanie
kanalizacja telekomunikacyjna rurami HDPEk-F 110 oraz HDPEp 110/6,3 posadowionymi na
glebokosci 1,0m (gora rury). Przez istniejagce obecnie jezdnie ukladanie rur przewidywane jest
wykopami potowkowymi. Rury uktadane beda na 10 cm podsypce i pokryte 10 cm zasypka z
piasku lub przesianego gruntu. W potowie glebokosci wykopu utozona zostanie pomaranczowa
tasma ostrzegawcza z nadrukiem UWAGA ! KABEL TELEKOMUNIKACYJINY. Wykop

zasypywany bedzie warstwami po 20 cm gruntu, utwardzanymi mechanicznie.

Przytacze do budynku odtworzone zostanie nowym kablem typu XzZTKMXpwn 5x2x0,5. Kabel
prowadzony b¢dzie napowietrznie pomigdzy: stupami St-2 - St-3 1 St-4 - elewacja budynku. Ze
stupa St-3 kabel sprowadzony zostanie do wybudowanej jak wyzej kanalizacji w ostonie min. 2,5m
rury HDPE 32 UV-odpornej (odpowiednio — wyprowadzony z kanalizacji na stup St-4). Po
wykonaniu przelgczen istniejagcy obecnie kabel 1 stup Si-1 zostang zlikwidowane.

Badania i pomiary

Po wykonaniu przelaczen nalezy wykona¢ pomiary wg standardow Orange.



1.6.7.2. Kolizja z napowietrzng siecia elektroenergetyczna.
Likwidacja kolizji z napowietrzng siecig elektroenergetyczng polega na przestawieniu
istniejgcego stupa i wykonana zostanie zgodnie z warunkami likwidacji kolizji wydanymi przez

Tauron S. A. 1 w oparciu o odrgbny projekt wykonawczy.
1.6.8. Konstrukcja projektowanych elementow drogi.

Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu 1
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie na podstawie nastepujacych parametrow:

- warunki wodne: przecig¢tne
- grupa nosnosci podtoza G3

- kategoria ruchu: KR3

Projekt przewiduje frezowanie istniejacych nawierzchni i utozenie na tych odcinka nowej warstwy
Scieralnej. Na odcinkach nowej nawierzchni projektuje si¢ ulozenie nastgpujacych warstw

konstrukcyjnych:

NAWIERZCHNIA JEZDNI Z BETONU ASFALTOWEGO:
- warstwa $cieralna AC11S gr. 5 cm
- warstwa wigzaca AC16W gr. 6 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P gr. 7 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego dwuwarstwowa: 0/63 gr. 15 cm + 0/31,5 gr.
10 cm
- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa gr. 15 cm

NAWIERZCHNIA JEZDNI Z KOSTKI BRUKOWE]:

nawierzchnia z kosti brukowej, kamiennej gr. 15 cm
- podsypka cementowo-piaskowa (1:4) gr. 3 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego dwuwarstwowa: 0/63 gr. 15 cm + 0/31,5 gr. 10 cm

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa gr. 15 cm
1.7. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
1.7.1. Podstawa opracowania.

- Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. Nr 207 z 2003 r., poz.

2016 z pdzniejszymi zmianami),



- Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i1 ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i1 ochrony zdrowia

(Dz. U. Nr 120 z 2003 . poz. 1125 i 1126).

1.7.1. Kolizje z istniejacymi sieciami uzbrojenia podziemnego.

napowietrzna linia teletechniczna

- sie¢ gazowa

sieci wodociggowe
- kanalizacja sanitarna

1.7.2. Zakres robdot budowlanych objetych projektem.
Zakres inwestycji obejmuje przebudowe skrzyzowania.
1.7.3. Wykaz istniejacych obiektéow budowlanych.

- Droga powiatowa 2741D
- Droga powiatowa 2742D

1.7.4. Wskazanie elementow zagospodarowania terenu, ktore mogg stwarzaé zagrozenie

bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.
Nie wystepuja.

1.7.5. Wskazanie przewidywanych zagrozen podczas realizacji robot budowlanych.

W trakcie realizacji inwestycji nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage podczas przejazdu pojazdow
pod przewodami napowietrznej linii elektroenergetycznej. Nalezy kontrolowaé, czy Zzadne elementy

sprzetu budowlanego lub inne elementy pojazdow nie wejda w kontakt z przewodami.

1.7.6. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow.

Przed przystapieniem do robot zaleca si¢ poinstruowanie pracownikow, na jakie zagrozenia
moga by¢ narazeni podczas wykonywania robdt oraz przypomnie¢ wszystkim o obowigzku
stosowania si¢ do zasad BHP, a w szczeg6lnosci o obowigzku stosowania elementéw ochronnych
takich jak kamizelki odblaskowe, rekawice ochronne, elementy chronigce podczas pracy ze

sprzetem, itp..



1.7.7. Wskazanie  Srodkéow  technicznych i  organizacyjnych, zapobiegajacych

niebezpieczenstwom.

Zgodnie z okreslonym w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w
sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120 z 2003 r. poz. 1125 1 1126) szczegdtowym zakresem rodzajow
robdt budowlanych, stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi nie ma podstaw do
wprowadzania szczegolnych srodkow bezpieczenstwa. Przed rozpoczeciem robot zabezpieczyc
nalezy plac budowy zgodnie z zatwierdzonym projektem czasowej zmiany organizacji ruchu oraz

zabezpieczenia robot budowlanych.

Opracowal:

mgr inz. Czestaw Wandzel
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